	Adherencia.
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  El suelo de asfalto rugoso es más adherente que el de asfalto liso.
	

	
	 Pregunta: 
	

	
	
	1.- Un suelo resbaladizo,  ¿hace aumentar la distancia de reacción?
	

	
	
	
	


	
	La rueda
	

	
	
	


	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Neumático
	  Llanta
	 
	 

	 
	
	  Cámara
	 
	 

	 
	
	  Aire
	  Flancos (caras laterales)
	 

	 
	
	  Cubierta......
	  Talones (punto de contacto cubierta/llanta)
	 

	 
	 
	 
	  Carcasa (estructura interna)
	 

	 
	 
	 
	  Banda de rodadura (lo que apoya en el suelo)
	 

	 
	 
	 
	 
	 


	
	
	
	

	
	 Banda de rodadura 
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  No debe presentar cortes profundos, podría afectar a la carcasa, desechar.
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  El dibujo sirve para evacuar el agua que vamos pisando.
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  Este agua es expulsada por los surcos hacia atrás y hacia los lados.
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  La profundidad mínima del dibujo será de 1,6 mm.
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  Esta profundidad mínima no afecta a las ruedas de las motocicletas.
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  Todas las ruedas llevan dibujo en su banda de rodadura, sin excepción.
	

	
	
	
	

	
	 Carcasa 
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  Puede ser diagonal o radial.
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  Las radiales se comportan mejor, son más seguras.
	

	
	
	
	

	
	 Flancos 
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  No deben presentar cortes ni deformaciones, desechar.
	

	
	
	
	

	
	 Cámara 
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  Hay neumáticos con cámara y sin cámara.
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  Los neumáticos sin cámara son más seguros, reventón.
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  Los neumáticos sin cámara se denominan "tubeless".
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  Los neumáticos sin cámara requieren una llanta especial.
	

	
	
	
	

	
	 Aire 
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  Llevar la presión indicada por el fabricante.
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  En caso de lluvia, nieve, frío, calor, etc.... también!
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  Si se lleva el vehículo cargado habrá que aumentar la presión.
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  La presión sólo se debe comprobar y variar en frío.
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  En caliente marca más presión, el fabricante la indica en frío.
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  Normalmente la presión en ruedas delanteras y traseras es diferente.
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  Diferente presión en neumáticos del mismo eje provoca comportamientos extraños, 
	

	
	
	
	tanto en la frenada como en la marcha normal:
	

	
	
	
	            - Al frenar se desvía hacia los lados si la presión es diferente.
	

	
	
	
	            - Durante la marcha se desvía de la línea recta.
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	Respuestas correctas:

	
	
	1.- No, el estado del suelo no afecta a la distancia de reacción, sino 

	
	
	
	a la distancia de frenado.  


	Presión baja 
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  Desgaste mayor en general.
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  Este desgaste se acentúa especialmente en los bordes.
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  La estabilidad resulta perjudicada.
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  Aumenta el consumo.
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  Se calientan más.
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  Aumenta el riesgo de reventón.
	

	
	 Presión alta 
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  Disminuye la adherencia.
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  Empeora el efecto de la suspensión.
	

	
	
	
	[image: image31.png]


  Se desgasta mucho en la parte central.
	

	
	
	
	 
	

	
	Al sustituir los neumáticos por otros nuevos es fundamental que los nuevos sean idénticos, al 
	

	
	
	menos por ejes,  y  no se deben mezclar nuevos con viejos, para que el desgaste de 
	

	
	
	todos ellos sea similar, al menos por eje.
	

	
	
	
	 
	

	
	Los neumáticos se desgastan en diferente magnitud según su posición.
	

	
	
	
	 
	

	
	Así, se desgastarán antes según diferentes factores:
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  Tracción.
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  Delanteros. (por freno y dirección)
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  Peso.
	

	
	
	
	 
	

	
	Para equilibrar la diferencia de desgaste de los neumáticos es conveniente cambiarlos de 
	

	
	
	posición, periódicamente, según indique el fabricante.
	

	
	
	
	
	

	
	 Equilibrado 
	

	
	
	
	Se nota el desequilibrado por vibración en el volante a velocidad elevada.
	

	
	
	
	
	

	
	 Comportamiento ante un reventón 
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  Sujetar firmemente el volante.
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  Aflojar el acelerador muy suavemente.
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  No pisar el freno a fondo.
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  No dar volantazos.
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  El reventón es más peligroso en las ruedas delanteras.
	


	
	
	
	
	

	 
	Los frenos.
	 
	 

	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	


	
	 Tenemos tres frenos: 
	

	
	
	
	 Freno de servicio  (o freno de pié, actúa sobre todas las ruedas).
	

	
	
	
	 Freno de estacionamiento  (o freno de mano, que actúa, generalmente, 
	

	
	
	
	
	sobre las traseras).
	

	
	
	
	 Freno de socorro  (actúa cuando falla el de servicio).
	

	 
	
	
	
	

	
	 El freno-motor  no existe como tal freno, ya que consiste en el uso del motor como elemento 
	

	
	
	de retención, por lo que no se incluye en los frenos propiamente dichos.
	

	 
	
	
	
	

	
	Pero su utilidad es indiscutible, siendo su mayor virtud el hecho de que no bloquea las 
	

	
	
	ruedas, con lo que dificulta el derrape.
	


